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Seit ihrem Erscheinen
im Jahr 2001 war die
GSX-R 1000 auf den
Rennstrecken der
Welt das Mass der
Dinge, spielte
Terminator. 2004
schloss die
Konkurrenz auf. MSS
fuhr die Antwort von
Suzuki auf diese
Entwicklung auf der
Rennstrecke von
Eastern Creek. Das
Verdikt: Der alte
Abstand scheint
wieder hergestellt.

Toxt Markus Scheid

Bilder Kesh Mulr, Stephen Pipor

o nicht gang 20 Jahren stellte

Suzukidie erste GEX-K 110 vor.
Mitte der Neunzigerjahre setzte
man mit dem Big Bike aus, um ab
2001 mit vollstindig neu aufgeban-
ter GSX-R 1000 die Bemiihungen
der Konkurrenz aufder Rennstrecke
wihrend drel Jahre in Schutt und
Aschezu legen. Letzte Saison mach-

ten die Gegner mit neuen, schon im
Serienzustand noch extremer auf
die Rennstrecke ausgelegien Mo-
dellen miichtig Boden gut. Jetzt ha-
ben die Techniker in der Suruki-
Heimatstadt Hamamatsu ein Bri-
kett nachgelegt. Und was fiir eins!

Kompakter, stirker, agiler

Bei der Oberarbeitung gings nichi
alleine um die schiere Power.
Wihrend dle Konkurrenz mit den

aktuellen  Einliter-Supersport-Mo-
dellen erfolgreich auf Gewichisre-
duktion setzte, kombiniert miteiner
Sitzposition, die prakisch gleich
kompakt ist wie die aul einem
Sechshunderter-Supersportler, und
die Latte fiir die maximale Leistung
auf 172 legte, leistete sich Suruki
den Luxus, bei der ersten Uberar-
beitung der Tausender-Gixxer fir
die Saison 2003 noch mit einem im
Vergleich nicht mehr top-handli-

chen Fahrwerk, fiir heotige Stan-
dards relativ lang gestreckter Fah-
rerposition und einem Hubrawm-
manko von 12 cm?® anzutreten.

Das ist Geschichte, Die Newe fst
in jeder Dimension kleiner als ihre
Vorgingerin: 5 mm weniger Rad-
stand, 40 mm weniger lang, 15 mm
weniger hoch und 5 mm schmaler,
Diese Unterschiede sind mehr als
Kosmetik. So ergibt die Reduktion
von Breite und Hihe zusammen mit
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den in die Splegel integrierten Blin-
kern und dem konischen Ubergang
vom Auspuffsammler zum Endtopf
eine um 4% reduzierte Stirnfliche,
Das verringert den Lufiwiderstand -

1 ganze 4 cm n

imit sind wir ergonomisch in
der Sechshunderterklnsse. Genau
50 schlank wie bel den schlanksten
60ern ist die Taille geworden, dank

der geschwungenen Seitenteile des
neuen  Hecks aus  Aluminium-
Druckguss. Dabei ists am Arbejts-
fiir den Piloten auf der GSX-R
nicht enger geworden. Im Gegen-
bank ist sehr gerdumig,

ummelt die GSX-R aus

igung ab, die auch

erfahrene Leute surVorsicht mahnt.
Erst werden die eigens fiir die
neue Tausender gebauten Battlax

BET014 in der Spezifikation | fiir das
Vorderrad und E firs Heck awei
Runden warmgefahren, dann gilts

avernd musst du aufp
du mental {berhaupt mitkomms
Eindeutig nichts fiir Nerv
und Grobmotoriker am Gas, denn
sobald die Front leicht wird,
brauchts nur wenig falschen Zug
am Lenker, und dann fingt der auch

1 Trowz tieferer Sitzposition und tiefer
Regendar Fiz BN der newen Suzuki
GSX-R 1000 ist ofe Schviglageniraiei
dank schmaler Bavwedse erhalten
atlaben

2 Roter Bergich bei 13 500/min,
T2504min hilher als vsher

schon an zu wackeln, otz dem se-
rienmiissig verbouten Lenkungs-
dimpfer. Und die Front wird an je-
dem Kurvenausgang leicht, so

Turn ! von Eastern Creek, der fiir

/2005 Maoto Sport Scineiz




Profis mit Tempo 220 im Scheitel-
punkt geht. Auch bel alten Mach-
wuchsleuten wie dem MSS5-Vorko-
ster stehen da immer noch 200 im
vierien Gang auf der Uhr. Sogar da
also hebt die Gixxer bei Vaollgas ihr
Haupr diberdeuwtlich aus den schin
stralf abgestimmiten Frontfedern,

Pilot voll gefordert

Das ist genau der kritische Punkt.
Alle Tausender Supersportler sind
mit {hren heutigen Spitzenmotor-
leistungen swischen 170 und 180 PS5
= die Swzukl fiihet jetzt mit 178 Mu-
stangs ohne Ram-Air-Effekr das
Wettriisten wieder an — kombiniert
mit den schon fast grenzwertig
handlichen, kurzen Fahrwerken
und thren auf bliteartiges Einlenken
abzielenden steilen Lenkkopligeo-
metrien an einem Punkt angelangt,
wo ein Lenkungsdimpfer unab-
dingbar ist. Fast alle Hersteller ha-
ben das Problem erkannt. Mittler-
weile ists aber so, dass ein nicht ein-
stellbarer Diampfer, der immer den
Kompromiss awischen  zuviel
Dimpfung fiir das langsame Rollen
im Innerortsverkehr und suwenig
Dimpfung fiir den harten Renn-
streckeneinsatz darstellt, nuf der Pi-
ste dann nicht mehr ausreicht,
wenn der Pilot ans Limit geht - phy-
sisch oder mental = und deshalb
den Lenker #ur Haltestange um-
funktioniert.

Spielen wir also den feinfithligen
Piloten und ziehen nicht in besagter
Manier am Lenker. Nach der nich-
sten Kurve folgt eine kurze Gerade,
Die reicht allerdings, um mit ent-
schlossenem Dreh am Quirl schon
wieder aufl Tacho 220 zu kommen,
Unglaublich, dieser Schub aus dem
mit 0,4 mm mehr Bohrung aufl 999
cm’ gebrachten Viersylindermotor,
Dabei har Cheftechniker lio-San
siimtliche Register gexogen, die aus
den kleineren Modellen der GSX-R-
Reihe bekannt sind. Der Zylinder-
kopf ist new, ebenso die leichteren
Ventile aus Titan mit je | mm mehr
Durchmesser und flachen Tellern.
Zusammen bringt das ein um 0,5
Punkteauf12,5: 1 angehobenesVer-
dichtungsverhiiltnis. Ebenfalls neu
ist der gesamite Einlassirakt, wo jetat
{iber jeder der zwel Drosselklappen
pro Zylinder eine Multipoint-Ein-
spritzdiise sitzt. Diejenige, die fast
senkrecht iiber der elektronisch ge-
regelten, dusseren Sekundarklappe
sitzt, wird Je nach Lastzustand im
Bereich um 5000/ min aktiviert und
bringt laut lio dasselbe Resultar, wie
jene, welche bei der Konkurrenz
itber den Ansaugtrichtern sitzen:

1 [DNe Sekundir-Einspritzddse arbertet erst ab ca. 5000/min unter Last

2 Im Vergleich zum saltens 1000er legt der newe Wemyfinder nach 8000/min kiar zu
3 Der nvsige Endtop! in Drefecksform der Voli-Titanamfage eraubt beim ndtigen
Volurmen mehr Schraglagenfreiteit als efn runder Endschalddmpler

& [Ne verbesserta Beschichiung der Gabelinnanvolre reduzrert das Losbrechmomeant

6 Die Fussrasten wurden kiirzer, die Schwingenachse ist hdhenversielibar

Eine bessere Filllung und damit
mehr Topleistung. Natfitdich wurde
auch an den bewegten Teilen (ibe-
rall Gewicht eingespart, insgesamit
126 Gramm

Dafilr, dass die so gewonnenen
14 Extra-PS nicht gleich wieder
durch innere Reibungsverluste im
Motor quast verschwinden, sorgen
neue, refbungsirmer laufende Kol-
ben und Olabstreifringe.

Auf der Piste heisst das, dass der
Vierzylinder absolut direkt am Gas
hiingt und auf jede Regung am
Drehgrifl unmittelbar reagiert. Er
katapultiert dich in den drei unte-
ren Gingen des durchwegs enger
gestuften Sechsganggetricbes der-
art vehement durch die Drehzahl-
leiter, dass du dich im Moment, wo
du die Drosselklappen tifnest, bes-

ser schon mental auf den Schaltvor-
gang einstellst, um nicht kldglich,
mit wild blinkendem Schaltblitz, im
Begrenzer zu landen. Dies, obwohl
das Triebwerk jetzt erst bel gut
12500/ min Feierabend macht. Be-
sonders ab 8000/min kommits dir
vor, als ob dich ein lettrichwerk ab-
feverte,

Nicht fiir Anfianger

Was macht das GSX-R-Fahrwerk mit
s0 viel Leistung? Es bringt sie dank
liberarbeiteter Federelemente ei-
gentlich immer untadelig aul den
Strassenbelag, wenn du am Quird
nicht den Grobmotoriker spielst.
Denn der Leistungsberg reicht alle-
mal aus, um auch im vierten oder
fiinfien Gang des perfekt schaltba-
ren Getriebes schwarze Striche aus

AN DS Perear arsd Torgus Cusrves (Crank Shatt)

2 Ovebuzahi

den Kurven zu malen. Im optimalen
Fall, denn es reicht im schlechtesten
Fall auch im Bereich oberhalb von
200 immer filr einen Highsider. Da-
bei kiindigt sich die Grenze unspek-
takulir an, nur der Reifen beginntin
der Flanke zu walken, das hintere
Federbein schluckt die Bewegung,
die Riickmeldung ist sehr gut, auch
auf welligem Belag, Leichte Rut-
scher bletben stets kontrollierbar.
Ein Gedicht fiir ein Serientedl ist
die USD-Telegabel von Kayaba in
der Front. Absolut feinstes An-
sprechverhalten —wie ein teures Zu-
behiirteil - dank der verbesserten
schwarzen DLC-Beschichtung zu-
sammen mit simiger Diimplung er-
geben eine hervormagende  Riick-
meldung und einen absolut saube-
ren Strich auch (ber unruhigen Be-
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lag. Dabei sprechen sowohl Gabel
wie Federbein sehr gut auf Einstel-
lungsiinderungen der Diimpfung
an, Gegeniiber der Standardeinstel-
lung musste die Einwirtsdimpfung
an der Gabel nur um einen Klick ge-
schlossen werden (auf 13 offen), die
Auswiirisdimpfung wurde um 3
Klicks geschlossen (auf 6 offen) und
am Heck erwiesen sichWerte von 13
Klicks offen fiir die Elnwilnsdimp-
fung (Standard: 14) und 11 offen fiir
die Auswilrisdimplung (Standard:
14) als [deal. Dabei weisen die
Déimpfer einen Einstellbereich von
total 20 Elicks (5 Umdrehungen)
auf. Massig Reserve also fiir richtig
schnelle Runden und heisses Wet-
ter!

Exzellent st die Neutralitfit des
Bikes Im Kurveneingang. Mit mini-
malem Zug geht die Gixxer in
Schriglage zielgenau thren Strich
ohne ungefragt #u unter- oder zu
fiberstevern und lisst sich fein kor-
rigieren. Dabel ist die offensichi-
lichste Errungenschaft gegeniiber
der alten GSX-R die weit bessere
Sitzpositlon. Man sitzt quasi auf
dem Lenkkopf und hat dank der
schmalen Fahrzeugtaille jeden ge-
wiinschten Raum fiir Turniibungen.

Freude am Bremsen

Ein Gedicht sind auch die Bremsen,
Suzuki hat die vorderen Scheiben
fiir mehr Bremsleistung um 10 mm
vergrissent und damit einenTell des
Gewichies, das anderswo einge-
spart wurde, wieder geopfert. Dazu
kommit neu die von den kleineren
Gixern bekannte Radialhandpum-
pe. Das Resulrat spricht filr sich:
Klarer Druckpunkt, feinste lineare
Dosierbarkeit und eine Bremslei-
stung, die jederzeit fir den gehech-
teten Auerbacher fiber den Lenker
ausreicht, auch wenn man nur mit
zwel Fingern am Hebel zieht.

Oberhaupt ist die Tausender-
GSX-R zum Star am Kurveneingang
mutiert. Frither bemingelte man
Sturheit beim Einlenken, und oft
ein stempelndes Hinterrad aufl der
Bremse. Tempi passati! Die neue
Eupplung mit Rilckdrehmoment-
begrenzer (sButschkupplungs) ar-
beitet unauffEillig und deshalb per-
fekt. Man kann beim maximalen
Ankern mit entlastetern Hinterrad
einlenken und schon in Schriiglage
den niichstkleineren Gang  rein-
driicken: Kein Stempeln, kein Plei-
fen, nichts!

Wie setzt die Suzuki thre Mehr-
leistung in Topspeed um? Kurz ge-
sagl: Sie frisst die Geraden, In Ea-
stern Creek reichte es am Ende der

1 Sportiike pu: Kz, kompaks, und dennoch Platz zum Tumen

2 Der Abstand Schwingenachse-Kurbelwelle-Lankkopl ist um fe 3 mm geningern
der Heckrahmen besteht sus zwel verscivaubiten Alu-Orsckguss-Tedan pro Seifs,
diese werden von 2wel verschraubten Blechbricken guer verbunden

3 Dank Rutschiupplung bremst man sorgenfrel bis tef in die Kunve

Zielgeraden mit 290 auf der Uhr fiir
10 kmfh mehr als mit der R1 letztes
Jahr. Dies bei unter 12000/ min!

Der Terminator ist zuriick

Wie gesagt, bei threm Auftauchen
2001 machte die GSX-R 1000 aus der
Konkurrenz auf der Piste Kleinhole
Die Zeichen stehen gut, dass sich
das Ganze in den kommenden zwel

Saisons wiederholt. Die akiuelle
1000er GSX-R verfiigt fiber die niiti-
ge Leistung, eine hervorragende
Handlichkeit und Balance.

Und sie hat ein absolut eigen-
stiindiges Styling mit ihren aussen-
liegenden Ram-Air-Eanilen und
dieser Keule von Auspuff, die den
Varteil hat, dass sie im Heck sogar
Raum fiir ein Staufach zulisst. W
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TECHNISCHE DATEN
SUZUKI GSX-R 1000

Motor Flissgketigokihfior Reibarmer.
nylinder-Vierakisr, Iylinderbank und
obere GehBusehiilfie sus einem Stiick,
Kurbohwelle quer liogend. Eine  Aus-
pleichswetie, Zwel oben liegende, ketten-
petriehens Mockerwellen, Tassensifassl
wier Venlile pro Zylinder (Yentil-@ E 30
mm, A 24 man, Ventisinkek E 12°, A 13°
Compulergesieunrte Banzneinspritzung
mit j& rwel Eimspritediissn und zwes Dros-
selklappan pro Zylinder. Airbax mit awei
Einliissan in der Verkleidunginase, Yolu-
men 10,2 L &1-Ampuffaniage mit shek-
tronisch gesieuerier Auslass-Stousnvalzs
wvor dem EndschalldSmpfer, Digitala-
Kenrileld-Transstorsinchng. Elekirostar-
ter qus—nm#smmmhmn. Irihal 3,6 |

_______ _ 73AxS80mm
Gnsamﬂmhmurn
\':fdld‘ll,llrgmmqlr.m: 1?,.‘- 1
Drogsedicinppen -0 (PrimJSek ) 44752 mm

Lestungsdaten laut EU-Homologation
mnx Leistung 178 PS (131 hﬂj

mnq Elrnhlunrrh‘_-ll
(5]

Kmaftibertragung  Zahnradpramitned,
Seilnagbetitigle. Mehrschaibankupplung
it Rickdrehmamenibegrenzer im (tbad
(10 Reibscheiben]). Kausngeschaltatos
Sechsganggedriohe. Encantneh Gber bnks
liegende Dichtringketn

Fahrwerk Diagonalbrickenrabman sus
Aluminismprofilen und Gussteilon, Matar
voll mistragond, Alu-Druchguss-Ralhmn.
heck anpeschraubil. Vome bigeddmpita
USD-Tebeskopgabel (Kayaba] mit DLC-
beschichiiten Innernalwen, in Federasis,
Eirraclifs- wnd AuswEnsdimplung ein-
stelibar. Fachwerk-U-Schwings sz A
tmniniuim. Das in Federbasks, Ein- und
Auswdrsdimplung  einsielbore  Zenl-
ralisdertssin [Kayaba) arbeitet Gber eina
pamgresssy wirkende  Hebefumlbenkung.
Nicht sinstaliharer Lenkungsdimpler,
Gabelinnenrohr-0 43 mm
Fedanwveg vomahintsn 130130 mm
Riider Oreispeichen-Leichtmedalifelgen
Schiaischioss Rndialmilen Bddgestons BT
otad fvornl. BT 014E Minen)

dimension vame T 35017
'l_'!"_l!ﬂ
Roilendimension vome

hinlen

Bremsen Vom Dnapeu:m-hnmemse
[Tokica) mit halb schvimmend getagerten
Schaiben und Vierkolbenzangen, hindin
Einfachecheibe mit  Zwelkolbenmnge

[Missin),
Bromsschedben-@ yom 210 mm
I|i!1||.-|1 220 mm
Abmessungen und Gewichte
Fndstand _ 1405mm
Lenkheqibwinkel BBy
Machial P mm
Lenkgrbrese innen/aurssen  ATST710 mm
Sizhi 810 mm
Tankinhalt/dm. Resane IELOVAZ T
Tmchengowicht (Work] 186 kn
heemewich [Tahrferti voll get] 193 kg
sewichisverisiung v.h, 5117489 %
ul Gesurngl.mtm 375k

Preis Fr, 10855~ inkl MwS2 u. NK, Bafar-
bar ab Mz in Bsu-Weiss, Schwan
Schwarz-Gel und Schwarz-Silber
CH-Import, Berugsquellenmachweis
Frankonds AG, Hohistsse 612, 8010
Ziwich, Tel 00 431 6511, Fanc 01 430 67 04,
It www.sunukich
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