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?é? §°' 3 & Suzuki hat den komplett renovierten, 173 PS starken Motor der GSX-R 1000
& _,i? < ¥ & préchtig abgestimmt. Das Leistungsband schnellt ohne Einbriiche oder Un-
£ & ,? c,;,‘-’-»\' AT regelmaBigkeiten nach oben und liegt in allen Drehzahlbereichen deutlich iber
M Fahrleistungen der Konkurrenz. Der Kombination aus hohem Drehmoment und feuriger
= : . Drehfreude ist es zu verdanken, dass die Suzuki auch die besten Fahrleistungen
HchsieschmBllghall ik 287 239 0 = 25 auf die StraBe bringt. Auffallend der Einbruch des Yamaha-Motors und die arg
begrenzte Hichstdrehzahl des Honda-Motors, der 2000 Umdrehungen friher
Beschleunigung abstellt als der Yamaha-Fiinfventiler.
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100 Yamaha YZF-R1
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'!.ehtung an der Kupplnm Mwsung aut Dvnojei-Roﬂmpru!stmd 150 karrfgtert nach E(.‘-E.

sich in den Durchzugswerten widerspie-
gelt. Dafiir brillt die YZF-R1 ihre haltlose
Drehfreudigkeit bis knapp 14000/min in
den Wind, dass es die reinste Freude ist.
Was man angesichts der daraus erwach-
senen Power von 169 PS tunlichst auf
hastige Rennstreckenrunden beschrénken
sollte. Dort kehrt sich die samtige Abstim-

maximal mégliche nbwadum = 5%

mung des Federbeins in eine leichte
Schwéche um. Zu viel Bewegung an der
Hinterhand nagt an der Handlichkeit beim
rasanten Schraglagenwechsel sowie in lang
gezogenen Kurven. Und die erforderliche
Bremskraft stellt sich nur ein, wenn kraftig
zugepackt wird. Was bleibt, ist auch auf
der Rennpiste die freundschaftliche Ver-

lasslichkeit und Transparenz bei der Grat-
wanderung auf der letzten Rille.

Wem diese Art der Freizeitbeschéf-
tigung zu stressig ist, den wird der zweite
Teil des Vergleichs in MOTORRAD 7/2005
weiterbringen, wenn sich die Probanten in
Wirtschaftlichkeit und Alltagstauglichkeit
beweisen missen. o
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Topspeed| 30| 29| 30/ 30/ 30| 29| DER DEUTLICHE PUNKTVORSPRUNG der
Beschleunigung 30 27 27 25 28 27 Suzuki resultiert nicht nur aus den exzellenten Fahrleistungen,
Durchzug 30 29 29 29| [EN 28 sondern auch aus der grandiosen Leistungsentfaltung und dem
Ansprech-/Lastwechselverhalten 20 12 14| EEl 16 16 guten Ansprech- und Lastwechselverhalten. In diesen Kriterien
Leistungsentfaltung| 30) 26| 29| EE 30| 27 bekommt die MV Agusta, bedingt durch die zogerlichen Gasreak-
Starten 10 8 ) 8 g 8 tionen im '_felliastbereich._nbziige. Das hohe Gewicht der Italienerin
Kupplung 10 3| HE 8 8 8 von 221 Kllugramm verhindert bessgre Beschleunigungswerte.
Schaltung 20 16 15 15 15 Der Kawasaki werden neun Punk‘le f_ur die wirksgme, leichtgdngige
Gotrieheabstufing 10 9 9 8 9 9 Rutschkupplung gut geschrieben, die die Suzuki wegen der etwas
schwergangigen Betatigung nicht erreicht.
Gesamtiibersetzung 10 10 10 9 10 9
Summe| 200| 174 181 168| 187 176
Handlichkeit| 30| 22| 24| 22| 24| 24| ERSTKLASSIG istdie Serienbereifung von Suzuki und Yamaha,
Stabhilitat in Kurven 40 34 35 34 | 36 | was sich in den Kriterien Lenkprazision und Kurvenstabilitat
Lenkprazision) 30| 25| 26| 25 [ 27} auswirkt. Beide kassieren dank sensibler Federelemente auch in
Geradeauslaufstabilitat 30 27 271 EX] 28 26 der Bewertung der Fahrwerksabstimmung fiir die LandstraBe ab.
Fahrwerksabstimmung solo| 40| 35| [l 33 Die Honda verspielt durch ihre Serienreifen eine bessere Platzie-
Fahrverhalten mitSozius| 30| 20/ 20/ 20| 20/ 20 rung, wahrend die Kawasaki wegen des beinharten Federbeins
Summe| 200/ 163| 162| 163| 173| 169 UL T
Bremsdosierung 26| MIT DER BESTEN BREMSE im Vergleich punktet die
Verzigerung/Betatigungskraft 7251 Honda, die durch den elektronisch angesteuerten Lenkungsdampfer
Bremsen mit Sozius/Fading 6 im Kriterium Lenkerschlagen ebenfalls die Bestnote erzielt. Dort
ABS/Verbundbremse 0 muss die Kawasaki einen erheblichen Riickstand hinnehmen, der
Schraglagenfreiheit 20 auch von leichtem Shimmy (Lenkerflattern) der Dunlop-Bereifung
Bodenireiheit 7 he_rrul_urt. Dafiir kassie_rt die Ninja dank ihrer Rutschkupplung im
Lenkerschlagen/Shimmy 16 Kriterium qumsstabi!m‘n mehr Punkte als die Konkurrenz. An der
Bremsstabilitit 8 Yamaha verhln_(_iem die t_atwag stumpfen B_remsbelﬁge eine bessere
Adtstolimomént bl Broaisan ; Punkuapl. Daftir stellt sich die YZF-R1 beim Bremsen in Schréglage
Fern-/Abblendlicht 15 am wenigsten auf. Dass Sportler nicht auf eine vorziigliche Licht-
ausbeute verzichten miissen, demonstriert die Fireblade, wahrend
Sicht nach vorn/hinten 6 die italienische Diva F4 1000 S keinen Wert auf funktionstiichtige
Summe 136 Riickspiegel legt und mit nur zwei Punkten abgestraft wird.

I -ZWISCHENERGEBNIS

Die FASZINATION der groBen Supersportler geht zweifelsohne

von der schieren Power und der Jahr fiir Jahr verbesserten Dynamik und
Fahrbarkeit aus. Grund genug fiir MOTORRAD, sich diesen Eigenschaften im
ersten umfangreichen Testteil zu widmen. Das Zwischenergebnis in den
Kapiteln Motor, Fahrwerk und Sicherheit sowie die Rennstreckenwertung
fokusieren die SPORTLICHEN QUALITATEN — worauf samt-
liche Hersteller die Entwicklung lenken. Was letztlich auch damit zu tun hat,
dass viele Werke mit diesen Maschinen in der neu belebten Superbike-Welt-
meisterschaft vertreten sind. Zwischen Sieger und den beiden Drittplatzierten
liegen nur 22 Punkte, wobei die brandneue Suzuki die Nase vorn hat, wéh-
rend die MV Agusta trotz erstaunlicher Motorleistung den Anschluss an die
japanische Ubermacht verliert. Erst im zweiten Teil des Vergleichstests in
Heft 7/2005 wird das Gesamtergebnis der 1000-Punkte-Wertung feststehen.




