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Die Rennstrecke ...

«Ready Lo go in five minutess, plarrt
&5 aus dem Megaphon mit japanischem

Akzent. Ein Knopfdruck, sofort erwachl
der Motor zum Leben Ein kleiner Gasstoss
~ liherfallartig durchbricht ein trockenes
hiseres Bellen das sonore Brumimen dor
Leartaufdrehzahl,

Die Sekunde der Wahrheit: Start, ich
hin dran. Erster Gang. Qhne zu krachien ras
ten die Zahnrader incinander. Raus aus der
Boot. Rein ins Abentevsr. Zweitor Gang. Das
Getriehe schilt sich wie Butter, Und schon
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Ein Samurai-Schwert
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beim Aufwidrmen der Reifenflanken file die
hevorstehende Hatz Billt auf, wie hyperagil 7]
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yon Eastern Creek lermt die fehlerverzel-
hende Kraft des Hubraums zu schatzen:
Kehren, Euppen, blinde Einlenkpunkie?
Runterschatton vergessen, falsche Linie,
nichts passt mehr? Was soll’s. Einfach Gas
anleqen,

Das jetzt mil awel Einspritzdiisen pro
Doppel-Drosselklappensystem  ausgeriis-
tete Sanura-Schwert auf zwel Rddemn
fuilit die Brennriaume effeltiver und oehl
dabei woicher ans Gas. Der noch linearer
pinsetzende GSX-R 1000-5chuly beschley-
migt das Leichtgewlcht mit schierer Ge-
wall, aber immer fein kontrollierbar, Tadel-
los auch, wie die neue GSX-R jede anvisier-
te Limie mit hunclertprorentioer Sicherheit
und ohne Nervositat trifft. Und das mit ej-
ner AgiliLaL die das 20049er-GSX-R-Mackell
fast trége erscheinon [Hsst

Zivtgeracle, Tempo 285, Eingewagler
Blick auf den Tacho, anbremsen. Dann die
sehnelle Links, die von mir mit 190 auf der
digitalen Anzeige und Knie am Boden ge-

Schneller, stirker, leichter — GSK-R 1000.

Wiehr Power ohne spirbare Einbussen im Dreb-
zahlksllar: Der arstarkte GSX-R-\ierzyinder dreht
mun 1000 Touren haher (13 700,/min]

GSX-R1000 Power- und Drehmoment Kurven

e 155 {1 ()
aaaaa W GEX-R1000

Dvahzahl
Mehr Leistung ohne storende Ecken und Kanten.

Der Motor der neuen GSX-R sieht dusserlich
fast gleich sus wie der alte. Im inneren blaibt
jedoch kaum etwas wie es war, Beispielsweise
war der Zuwachs von 0.4 Milimeter Bohrungs-

durchmesser pro Zylindar in
ginem Motorblock mit

Die Aussenmasse des
Mators bleiben gleich.
Innen geht's enger zu.

-

gleichen Abmessungan
unterzubringen. Wegen der hoheren Maximal-
drehzahl musste auch die Kohllestung um 17
Prozent gesteigert werden,

Perfektioniert wurde sogar die for lhr weiches
Ansprechverhalen gerohmee GSX-H-Einspritzan-
lage: Das Ooppeldrossekiappensystem ist nun mit
awei Binspritzdisen pro Klappeneinheit bestickt,

Nummer zwei schalt bei 5000,/min zu.
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©  leistung und kein Ende: 20 Jahre GSK-R

1986 .

GSN-ANO0G

Dse erste GSX-R 1100: 130 PS, 1052 cem,
229 Kilo voll getankt.

1884 stalit Suzuki der erstaunten Presse ang

Hevolution im Sportmaschinenbau vor: Die Suzuki
3SR 750, Auch die 19886 folgende 1100sr st
keing Renn-Heplika, sondern ein Ranner it
Strassenzulassung, Eina, mit der man chne
weiteras auf den Kurs gehen und gewinner
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Evolubonsstufen bis haute reu ge 1
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Supertike-Meistarschaftan

Einschnitt: Die 1000er, 160 PS, 988 ccm, 200 kg
voll getankt, Vmax dber 280 km/h.
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Mittendrin, statt obendrauf: Die GSX-R-Ergonomie erlaubt uneingeschrinkte Bewegungsfreiheil.




diirfte diesor kigine Faucpas filr die ganz
schnallen Piloten aber locker in den Griff zu
bekomimen sein.

Die Rebeliion

der Spassgesellschaft...

Im geglitteten Kurvenverdauf der
Lefstungs- und Drehimoment-Diagramme
solcher PS-Manster tut es die neue GSX-R
nach wie vor nicht ohne ein kleines Hak-
chierr: Bei 8000 Touren, da legt die Neoe
noch spdirbar ein Brikett drauf. Da kann
man fithlen, dass aus dem Biest eine wil-
tencle Furie wirgk. Fiir den nach Hun-
dertstel haschenden GP-Piloten  viel-
leicht nicht ganz optimal. Fir den Hably-

falirer aber ist dieses unscheinbare Hak- T2

chen eine kigine Rebellion der Spassge-
sellschaft gegen den Perfektionismus
Aufkommende  «Flash-Losig-
keitw, (iber die manche R1-Pilo-
ten  gelegentlich  klagen,
braucht dor GSX-R-Eigner da-
her nicht zu befiirchten,

Bei Suzuki siegt wistler
mial das Bessere tiber das Gute
Die GSX-R vereint die Vorteile gi-
ner 210 mit deoen der RL Gute Anla-
gen also, den Thron des besten Superhikes
tler Welt zuriickzugewinmen, -]
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©  Kevin Schwantz im Interview mit TOFF: «The new GSN-R 1000 is al winnurs hike.»
~ Kewin Schwantz, GP-Cham- ist der GSX-A-Rehmen sogar

weniger egil, besonders bei

 pion von 1983, zur newen Schraglagenwechsel in Kurver-  noch steifer gewordan
' GSX-R1000: kombinationan. Oie Nete fohit THFF: Also guie Erhanlagen Fir den
gich fur mich leichtiissig wie sporthichen Wettkampl?
| TOFF: Kevin, was ist fir dich der gine GSX-A 750 an. Sie lasat Kevin: Definitiv. Egal ob Super-
Hauptunterschind Tum 2009er-65K-  sich Uberaus agil in Schraglage  stock- oder Superbike-\Welt-
- ReMadel? bringen. Man hat ein viel bes-  meisterschaft: kch glaube die
" Kevin Schwantz: Die alte G5X-  seres Gefuhl firs Vorderrad neve G5X-A 1000 wird das
A war spirbar als bai der slten: Sethst baim Siegertike werden.
harten Anbremsen - sogar in TiiFF: Danke fir das Interview und
Schraglage -, die Fronk weiterkin viel Spass beim Testen.

entwickalt kain Eigenleban
mehr, Auch die schon varbild-
) liche Leistungsantfaitung des
2004der-Antriebs erscheint,
verglichen zur hisr vorge-
stalken 2005sr-Evolutions-
stufe, ziemlich spicz.
TiFF: Wo simd die Haupheerbesse-

; rungen deiner Meinung nach

finden — beim Chassis eder beim

Motar?
Kevin: Ich denke im Bersich
des Chassis: Durch dig neye
Geometrie und das niederere
Gewicht hat das Handling un-
gamein prafitiert. Und dabai

Der Motor;
rundum neu.

Kevin baim GSK-A Proberitt,



